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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

1", Aufgabenstellung

1.1 s usgangslage

Mit Inbetrieb.:ahme der S 12 (Diren - KéIn - Au/Sieg) im 20 Minuten-Takt sowie der S 13
(Horrem - Kdéln - KéIn/Bonn Flughafen - Troisdorf) Gber den Flughafen Kéln/Bonn im Juni
2004 hat sich die letriebsqualitat auf der zweigleisigen S-Bahn-Stammstrecke (K6ln Hansa-
ring - Koln Hbf - Ab. weig KdIn-Posthof) spurbar verschlechtert. Grund hierflir sind die ver-
mehrten Zufiuhrungsfaliten zwischen Koéln Hbf und den Abstellanlagen Koln-Deutzerfeld,
Kdéln-Betriebsbahnhof una  <éIn-Kalk.

Um den Betriebsknoten Koln Hbf nachhaltig entlasten zu kénnen und damit die Betriebs-
qualitat wieder zu erhéhen, ist dic, Schaffung neuer, zusatzlicher Abstellkapazitaten im Grof3-

raum Koln dringend geboten.

Das Ergebnis einer Standortanalyse \wurde dem EBA als Finanzierungsgrundlage bereits
vorgelegt und weist den Bereich des ehe maligen Rbf KdIn-Nippes eindeutig als am besten

geeignet fur diese zusatzlichen Abstellkapaz.‘aten aus.

Zur Abdeckung des dringlichsten Abstellbedar.z wurde der Betrieb zum Fahrplanwechsel
2005/2006 zunachst im ehemaligen Rbf KdIn-Nipp2s in den Gleisen 103-108 wieder aufge-
nommen. Die Anlage wurde signaltechnisch an das “orhandene Stellwerk K&In-Nippes ,Nf*

angebunden.

Der vollstandige Nutzen der Abstellanlage am Standort K¢ a-Nippes ergibt sich jedoch erst
mit der Abstellgruppe der Gleise 111-119. Diese sind zwische azeitlich realisiert und die Zu-
fuhrung zu diesen Abstellgruppen soll durch das in diesem Plcnfeststellungsverfahren zu

genehmigenden Anschlussgleises inkl. der Gleise 560/561 erfolgen.

Fir das anstehende Planfeststellungsverfahren ist ein schalltechnische , Gutachten entspre-
chend des Bundesimmissionsschutzgesetztes (BImSchG) zu erstellen. Z.»| dieser Untersu-
chung ist daher die erforderlichen schalltechnischen Berechnungen durchzuflUhren und auf
Basis dieser Ergebnisse unter Beachtung des § 41 Abs. 1 BImSchG Empfehlur.aen aus gut-

achterlicher Sicht zu definieren.
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

1.2 Gesetzliche Grundlagen

1. Cesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
ger. Gerausche, Erschitterungen  und  ahnliche Vorgange  (Bundes-

Immis.ionsschutzgesetz — BImSchG)

2. Sechszehi‘e Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarri schutzverordnung — 16. BImSchV)

3. Vierundzwanzigst Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzge. etzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24.
BImSchV)

4. Schall 03, Richtlinie zur L=rechnung der Schallimmissionen an Schienenwegen,
Ausgabe 1990

5. Zugmengengerist und zugspezific the EingangsgrofRen (Scheibenbremsanteile, Ge-
schwindigkeiten, Zuglangen) von DB i 'etz AG, NL West via Mail vom 26.03.2013.

6. Lageplane, Hohenplane und Querschnitte .ind Systemplan mit Stand 2013 aufgestellt
von Ing.-Buro Dipl. Ing. H. Véssing GmbH, N... Frankfurt

7. Angaben zur Gebietsnutzung aus B-Planen der < tadt Kéln vom 18.05.05 sowie einer
vor Ort Aufnahme insbesondere der umfangreichen Neubaugebiete in 2010 sowie ei-

ner Uberprifung in 2013.
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

\

«. Berechnungsgrundlagen

Die b urteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImScl. /)"

Fuhrt ein Neub2u oder eine wesentliche Anderung von &ffentlichen Stralen oder von Schie-
nenwegen zu einur Uberschreitung der in der 16. BImSchV festgelegten Grenzwerte, so be-

steht gemaf § 41 Bi.aSchG ein Anspruch auf Schallschutz.

Tag Nacht
dB(A) dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kt heimen und Altenheimen 57 47
in reinen und allgemeinen Wohnget 'sten und Kleinsiedlungsge- 59 49
bieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misci aebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Tab. 1: Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Die Anderung nach der 16. BImSchV ist "wesentlic.\", wenn

e eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Sahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere dui thgehende Gleise baulich erweitert

wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilung:pegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mincastens 3 dB(A) oder auf

mindestens 70 dB(A) am Tage oder auf mindestens 60 dB(A) in ¢ >r Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des voi.dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Texe oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird, dies gilt v icht in Gewer-

begebieten.
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

vYie Art der zu schiitzenden Bebauung nach 16. BImSchV ergibt sich aus den Festsetzungen
in ¢2n Bebauungsplanen. Bauliche Anlagen im Aufienbereich, flr die keine Festsetzungen

bestei =n, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Larmegelwerte sind mit Hilfe des in der Verkehrswissenschaft anerkannten Rechen-

programms JoundPLAN von Braunstein und Berndt GmbH bestimmt worden.

3 Beurteilung der MaRnahmen

3.1  Gesamtkonzept

Wie schon im Abschnitt 1.1 cusgefuhrt besteht diese BaumalRnhahme aus mehreren Einzel-
maflnahmen. Fur die Abstellanicge der Gleise 111-119 ist im Jahre 2005 ein Plangenehmi-

gungsverfahren nach § 18.2 AEG « ngeleitet und zwischenzeitlich genehmigt und gebaut.

Nachfolgende Neubauten von Gleisar. agen sowie Erweiterungen der vorhandenen Anlagen

sind Gegenstand dieses Planfeststellung.verfahrens:

Gleis 510: vorhandenes Wendegleis der 76, hier erfolgt eine Verlangerung des Gleises

Gleis 560: Neubau, Zuflhrgleis zur Abs::llanlage und zu den Wende-/Ein- und
Ausfahrgleisen 561 und 562

Gleis 561: Neubau, 6stliches Wende-/Ein- und Ausfahrgleis

Gleis 562: Neubau, westliches Wende-/Ein- und Au: fahrgleis

Gleis 563: Neubau, nordliches Anschlussgleis zur Absiligruppe

3.2 Anschlussgleis Gleis 560, 561/562, 563

Die Planungen sehen den Neubau eines Anschlussgleises mit Ausfacd lung aus der Strecke
2620 vor. Dieses Anschlussgleis ist erforderlich um die geplante Absteiaruppe Gleis 111 -
119 an das vorhandene Streckennetz anzubinden. Das Anschlussgleis wir' Uber das Gleis
560 und die Gleise 561 und 562 sowie Gleis 563 fur S-Bahnzlige von und nach Kéln ausge-
fuhrt. Im weiteren Verlauf werden, mit vorhandenen Bauwerken, die Kreis frale K12
(Parkgurtel) Gber- und die Streckengleise 2610/2615 unterquert. Fir die Unterque ung der
Streckengleise wird ein knapp 190 m langes Uberwerfungsbauwerk fiir die Aufnahme einer

neuen Oberleitung angepasst.
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mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

Lieser Neubau stellt nach der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung dar. Der Strecken-
abschnitt von Bahn-km ca. 2,5 bis zum Uberwerfungsbauwerk bei Bahn-km 3,6 ist Gegen-
stand lieses Verfahrens (siehe Anlage 13.2).

Die Veriingerung des vorhandenen Gleises 510 (dieses Gleis ist jetzt und zukilnftig, das
verkehrlichv, Wendegleis der Linie 6 bis/ab Haltepunkt KdIn-Nippes) ist erforderlich, da die
vorhandene N tzlange dieses Gleises durch den Einbau der neuen Weichenverbindungen
als Ausfadelung »us der Stammstrecke verkurzt wird. Dies stellt eine ZusammenhangsmafR-

nahme dar und kan., daher nicht losgeldst betrachtet werden.

3.3 Abstellanlage Gleise '11-119 — nachrichtlich -

Das Anschlussgleis 563 schlieit zus dem Uberwerfungsbauwerk kommend an die neue Ab-

stellgruppe der Gleise 111-119 an.

3.4 Anbindung vorh. Abstellgruppe Glei..103-108 — nachrichtlich -
Die vorhandene Abstellgruppe (Gleise 103-108) v.ird Uber ein neues Anschlussgleis an die

Strecke 2615 angebunden. Auch fur diese Anbindur.a wurde ein Plangenehmigungsverfah-

ren eingeleitet und ist somit ebenfalls nicht Gegenstand 'ieses Verfahrens.

3.5 Weitere Strecken im Planungsgebiet

Weitere Strecken im Untersuchungsgebiet sind die Fernbahnstrecke» 2610, 2615 und 2620.

Eine genaue Zuordnung der Lagen ist der Systemskizze (Anlage 13.2) .11 entnehmen
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Skizze 1: Darstellung der geplanten Mal3nahi.>en

In diesem Planfeststellungsverfahren wird somit der leu- und Ausbau, der in blau dargestellt

ist, planfestgestellt.

3.6 Gebietsnutzung im Untersuchungsraum
Von der Stadt Kéln sind fiir die Einstufung der bebauten Gebiete vier B-Plane zur Verfligung
gestellt worden. Fir die fehlenden Gebiete wurde die eigene Vorort 3egehung fir die Einstu-

fung herangezogen.

Die Gebietsnutzung ist der Anlage 13.3 zu entnehmen.
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mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

<, Emissionsbelastungen

4.1 " Allgemeine Ausfiihrungen

Fur die Intersuchungen wird der Prognose-ohne-Fall mit dem Prognose-mit-Fall verglichen.
Dabei wer'en fur die Emissionsbelastungen bei beiden Fallen die Zugmengen fir das Prog-
nosejahr 2023 zu Grunde gelegt. Somit werden bei den beiden Vergleichsfallen lediglich die

baulichen Verai derungen bericksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Zugmengen differenziert nach Tag und Nacht und die
fahrzeugspezifischen .’ ngaben, wie Zuglangen, Geschwindigkeiten und Scheibenbremsan-
teile sowie ggf. Korrektui aktoren, enthalten. Auf Basis dieser Angaben wird der Emissions-
pegel je Zugart berechnet ud energetisch als Emissionspegel fir das jeweilige Gleis ermit-
telt.

Die streckenspezifischen Zuschlag e werden im Modell direkt auf den einzelnen Emissions-
bandern eingegeben. So wird z.B. be’ Brickenbauwerken ein Zuschlag von 3 dB(A) bertck-

sichtigt.

Im Berechnungsprogramm wird zusatzlich ‘ie Reflektion durch vorhandene Stiutzwande be-
rucksichtigt.

4.2 Emissionsbelastungen der einzelnen Gleise

Gleis 510
Gleis 510 Gleis: 510  Richtung: beide RichtunAbschnitt: 8 Km: 0+000 LmEess: 44,0/423
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- C schwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange a. ‘it Zugart tags nachts
% m km dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 18 6 140 l -1,0 44,0 42,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | 7ibergang Emissionspegel
km Dgp, Dpa Dp. Dg, Dgg tags nachts
0+000 2566246,658 | 5647699,398 54,20 2,0 8,0 - - 54,0 52,3
0+049 2566254,954 | 5647747,320 54,20 2,0 - - - S 46,0 44,3
0+190 2566257,436 5647888,026 54,20 2,0 - - - - 46,0 443
0:062 | 2566225,999| 5648061,552 54,26 2,0 - - - - 46,0 443
0+064 2566237,202 5647649,003 54,65 2,0 - - - - . 46,0 443

Fir das Gleis 510 betragt der Emissionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlc e

Lne (tag) = 44,0 dB(A) Lme (nacht) = 42,3 dB(A)

P:3724_KsIn-Nippes\4_plan\Uberarbeitung 2013\2015\E-Bericht_2015.docx S e |te 8 von 37
04.09.2015



Schallgutachten zum

geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes

Nur zur Information

Anlage 13.1aa

Cleis 560

Das Gleis 560 ist in zwei Abschnitte unterteilt, da das Gleis 510 aus ihr ausfadelt.

Gileis 560 Gleis: 560 Richtung: beide RichtunAbschnitt: 6 Km: 2+480 LmEzs: 48,6/50,9
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rk ‘n-Ruhr 100 47 42 140 40 -1,0 48,2 50,7
49 | RB25 100 3 1 170 40 - 38,1 36,3
Bahn- Ko -dinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X | Y z art radius reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km | Dep Dpa Dp, Dpgy Dgg tags nachts
24480 2566241,021 | | 647681,439 54,50 2,0 8,0 - - 58,6 60,9
Gleis 560 Gleis: 560 Richtung: beide RichtunAbschnitt: 7 Km: 2+522 LmEzs: 46,7/50,2
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 29 36 140 40 -1,0 46,1 50,0
49 | RB25 100 3 1 170 40 - 38.1 36,3
Bahn- Koordinaten der Gleisact. = Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 art radius reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Dgp Dpa Dpz Dg; Dga tags nachts
2+522 2566254,052 | 5647721,855 £ 20 2,0 8,0 - 56,7 60,2
24573 2566264,954 | 5647770,694 53, 2 2,0 - - 48,7 52,2
24798 2566256,316 | 5647995,673 48,7. 2,0 - 48,7 52,2

Fur das Gleis 560 betragt der Emission. negel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage im ers-

ten Abschnitt:

Lme (tag) = 48,6 dB(A)

Im zweiten Abschnitt betragt der Emissionspegel.

Lme (tag) = 46,7 dB(

A)

Lme (nacht) = 50)3 dB(A)

Lme (nacht) = 50,2 dB(~

Gleis 561
Gleis 561 Gleis: 561 Richtung: beide RichtunAbschnitt: 2 ‘m: 2+820 LmEos: 4527456
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Gesc. vin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digke. Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 19 13 140 40 -1,0 44,2 45,6
49 | BRB25 100 3 0 170 40 - 38.1 -
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- L *hn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Obeir_ng Emissionspegel
km Dep Dga Dg; Dg; Dga tags nachts
2+820 2566256,316 | 5647995,680 49,25 2,0 8,0 55,2 55,6
2+859 2566253,188 | 5648034,502 49,25 2,0 - 47,2 47,6
3+133 2566218,461 5648306,100 49,25 2,0 8,0 55,2 55,6
3+183 2566207,212 | 5648355,076 49,20 2,0 8,0 5,2 55,6

Fur das Gleis 561 betragt der Emissionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage

Lme (tag) = 45,2 dB(A)
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Cleis 562

Gleis 62 Gleis: 562 Richtung: beide RichtunAbschnitt: 1 Km: 2+820 LmEzs: 41,5/48,4
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Ba 1 Rhein-Ruhr 100 10 23 140 40 -1,0 415 48,1
49 | RB25 100 0 1 170 40 - - 36,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer ’ Y z art radius reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Dep DRa Dp; Dpgr Dgq tags nachts
2+820 2566256,- 3 5647995,662 49,25 2,0 43,5 50,4
3+183 2566207,20. 5648355,080 49,25 2,0 43,5 50,4

Fur das Gleis 562 be ragt der Emissionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage

Lne (tag) = 41,5 dB(A) Lme (nacht) = 48,4 dB(A)

Gleis 563
Gleis 563 Gle -563 Richtung: beide RichtunAbschnitt: 3 Km: 3+210 LmE2s: 46,7/ 50}/
Zugart S. eiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Komrektur Emissjefispegel
Nr. Name brem. anteil tags nachts lange digkeit Zugart ta nachts
%o m km/h dB (A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 10 29 36 140 40 -1,0 46,1 50,0
49 | RB25 1 3 1 170 40 - 38,1 36,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fa -bahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bricken- hn- Korrigierter
kilometer X Y Z e radius reflexionen | zuschlag _+“lbergang Emissionspegel
km Dgp Dpa Dg, D Dgy tags nachts
3:210 | 2566207,213| 5648355,074 48,70 2,0 8,0 - - - 56,7 60,2
Gleis 563 Gleis: 563 Richtung: be. = RichtunAbschnitt: V Km: 3+451 LmEes: -/ 465
Zugart Scheiben- Anzah, 7lge /46 Geschwin- | Kormektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags 1 chts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 0 X 140 40 1,0 - 46,5
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- /Kur\ren— Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art radius flexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km 4 Dga Opz Dgr Dga tags nachts
3+451 2566214,780 |  5648594,190 46,00 2,0 8,0 - - - 56,5
Gleis 563 Gleis: @8/ Richtung: beide RichtunAbschnitl. ~ Km: 3+540 LmEos: -/34,5
Zugart cheiben- Anzahl Ziige Zug- | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 0 16 140 10 -1,0 - 34,5
Bahn- Koordinater'der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bric sn- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zusch. 1 | Obergang Emissionspegel
km Dgp Dpa Dg, Dg, Dgy tags nachts
3+540 2568178,324 5648675,053 ‘ 46,00 2,0 - - - - - 36,5
3+801 66015,640 5648878,600 50,40 2,0 - - - - - 36,5
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises

mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa
Sleis 563 Gleis: 563 Richtung: beide RichttAbschnitt: 31 Km: 3+210 LmEezs: 46,7/52,4
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin-| Korrektur | Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) | dB(A)
32 -Bahn Rhein-Ruhr 100 29 60 140 40 -1,0 | 46,1 523
49 | R. 25 100 3 1 170 40 - | 381 36,3
Schienen- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius | reflexionen | zuschlag | Gbergang Emissionspegel
km Dep DRra Dgr: Dg, Dgy tags nachts
3+210 | 25662 7,213 | 5648355,074 48,70 2,0 8,0 - - - 56,7 62,4
Gleis 563 Gleis: 563 Richtung: beide RichttAbschnitt: 32 Km: 3+410 LmEezs: -/-
3+410 | 2566220,2. 1| 5648554,110 48,75 2,0 8,0 - - - | - -

Fur das Gleis 563 betragt der Em.:sionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage im mittle-
ren Abschnitt:

Lme (tag) = 46,7 dB(A) L einacht) = 46;5 52,4 dB(A)

Strecke 2610

Die Strecke 2610 ist in drei Abschnitte eingeteilt. > von ca. km 2+800 bis ca. km 3+000
eine Ein- bzw. Ausfadelung der Strecke 2620 geschie rt. Die Strecke besteht aus zwei Glei-
sen (Gleis 1 Richtung Neuss, Gleis 2 Richtung Kdln Hbt:,
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises

mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa
‘recke 2610 Gleis: 1 Richtung: Neuss (K-LonAbschnitt: 16 Km: 2+457 LmEss: 53,4/58,9
Zugart Scheiben- Anzahl Zoge Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. | Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
45 | OE (v<=250) 100 2 2 400 60 -3,0 40,6 43,6
45 | L (v<=250) 100 6 7 200 60 -3,0 42,3 46,0
50 | RE 100 17 8 180 60 - 49,4 491
33 | Gterz 7 (Fernv) - 1 3 740 60 - 50,2 58,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer K Y z art radius | reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Dep DRa Dpz Dgr Dgy tags nachts
24457 2566224 29| 5647650,967 54,67 2,0 - - - - 55,4 60,9
Strecke 2610 Gleis: 1 Richtung: Neuss Abschnitt: 17 Km: 2+819 Lmﬂs: 49,1/44,9
Zugart Scheiben- Anzahl Zoge Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
50 | RE 100 16 3 180 60 - 49,1 44.9
Bahn- Koordinaten de. Sleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bracken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 ar radius | reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Drp Dga Dpz Dgr Dga tags nachts
2+819 2566235,227 5648011,95. 54,14 2,0 - - - - 51,1 46,9
Strecke 2610 . 'eis:1 Richtung: Neuss Abschnitt: 18 Km: 2+989 Lmgzs: 57,5/52,2
Zugart Scheiben- Anzahl Zoge Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name b msanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
Y% m km/h dB dB(A) dB(A)
50 | RE 100 16 3 180 80 - 51,6 47.4
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 74 10 140 80 -1,0 56,2 50,5
Bahn- Koordinaten der Gleisachse “ahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Brlcken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 art radius | reflexionen | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Loy Dga Dgrz Dgr Dgqg tags nachts
24989 2566219,435| 5648181,003 53,89 2,0 - - - - 59,5 54,2
34504 2566180,215| 5648512,330 53,38 2,0 - - - - 59,5 54,2
Strecke 2610 Gleis: 2 Richtung: k ' Hbf Abschnitt: 19 Km: 2+456 LmEgss: 51.1/55,7
Zugart Scheiben- Anza, Zoge Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags achts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
45 | ICE (v<=250) 100 3 1 400 60 -3,0 42,3 40,6
45 | ICE (v<=250) 100 5 200 60 -3,0 41,5 46,6
50 | RE 100 17 10 180 60 - 49,4 50,1
49 | RB25 100 2 0 170 60 - 39,8 -
33 | Gterzug (Fermnv.) - 0 1 740 60 - - 53,2
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Me: fach- | Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 art radius | reflexs ven | zuschlag | Obergang Emissionspegel
km Dep DRa Dpz Dgr Dgg tags nachts
2+456 | 2566221,211| 5647650,628 ] 55,20 2,0 - - - - 53,1 57,7
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Schallgutachten zum

geplanten Neubau eines Anschlussgleises

mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes

Nur zur Information

Anlage 13.1aa

Die Emissionen im ersten Abschnitt betragen fur Giais 1:

Lme (tag) = 53,4 dB(A)

Fir Gleis

2:

Lme (tag) = 51,1 dB(A)
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Lme (nacht) = 58,9 dB(A)

Lme (nacht) = 55,7 dB(A)
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“recke 2610 Gleis: 2 Richtung: Kéin Hbf Abschnitt: 20 Km: 24820 Lmgos: 54,2/ 60,5
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrekiur Emissionspegel
Nr. | Name bremsanteil tags nachts lange digheit Zugart tags nachts
Y m km/h dB dB(A) dB(A)
45 | TE {v<=250) 100 5 3 400 60 -3,0 44,5 45,3
45 | IL = (v<=250) 100 1 15 200 60 -3,0 44,9 49,3
50 | RE 100 18 15 180 60 - 49,6 51,8
49 | RB2u 100 0 170 60 - 39,8 -
33 | Gterzu, Fernv.) - 1 4 740 60 - 50,2 59,2
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer . Y Zz art radius | reflexionen | zuschlag | dbergang Emissionspegel
km DFb DH!. D& DBI DBﬁ 1395 nachis
24820 2566230, S| 5648013,209 54,80 2,0 - - - - 56,2 62,5
Strecke 2610 Gleis: 2 Richtung: Kéin Hbf Abschnitt: 21 Km: 24913 Lingos: 48,17 47,1
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrekiur Emissionspegel
Nr. MName bremsanteil tags nachts lange digheit Zugart tags nachts
Y m km/h dB dB(A) dB(A)
50 | RE 100 16 5 180 60 - 49,1 47,1
Bahn- Koordinaten der . isachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Zz art radius | reflexionen | zuschlag | (bergang Emissionspegel
km Dgp Dpa D Dg, Dgg tags nachis
24913 2566221,603 | 5648106,336 54,26 2,0 - - - - 51,1 49,1
Strecke 2610 G s 2 Richtung: Kéin Hbf Abschnitt: 22 Km: 34020 Lmgos: 57,5/52,8
Zugart « “heiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrekiur Emissionspegel
Nr. Name bre. santeil tags nachts lange digheit Zugart tags nachts
4 m km/h dB dB(A) dB(A)
50 | RE 100 16 5 180 80 - 51,6 49,6
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 0 74 9 140 80 -1,0 56,2 50,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse b “rbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z ot radius | reflexionen | zuschlag | (bergang Emissionspegel
km D, Dga Dre Day Dgg 1595 nachis
34020 2566211,825 5848212,359‘ 54,13 2,0 - - - - 59,5 54,8
3+321 2566160,266 | 5648510,785 54,34 2,0 - - - - 59,5 54,8




Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

Cleis 2615

Die 3trecke 2615 besteht aus zwei Gleisen. Dabei ist Gleis 1 aufgrund der Ein-/Ausfadelung
der Sticke 2614 in zwei Abschnitte unterteilt.

Strecke 2615 Gileis: 2 Richtung: Kain Hbf Abschnitt: 23 Km: 14549 Lnees: 6447677
Tugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB{A) dB(A)
33 | Gterzug (Femv., - 26 28 740 60 - 64,4 67,7
32 | S-Bahn Rhein-RL ~ 100 0 2 140 60 -1,0 - 41,0
Bahn- Koordi. ten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Brilcken- Bahn- Korrigierter
kilometer x Y z art radius | reflexionen | zuschlag | (bergang Emissionspegel
km Dy Dpe Dre Da, Dgg tags nachts
14549 2566210,971| G564 552,652 55,00 2,0 - - - - 66,4 69,7
2+410 2566159,077 | 5648, 19,321 54,30 2,0 - - - - 66,4 69,7
Strecke 2615 Gileis: 1 Richtung: Neuss (K-LonAbschnitt: 24 Km: 14548 Lyezs: 63,6/65,5
Zugart Scheiben- Anzahl Zdge Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB{A) dB(A)
33 | Gterzug (Fernv.) - 22 17 740 60 - 63,6 65,5
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 1 1 140 60 -1,0 35,0 38,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius | reflexionen | zuschlag | (bergang Emissionspegel
km DFb DH?I. Dk DB{ DBﬁ 15'95 nachts
14548 2566214,000 | 5647650,331 | 55,10] 2,0 - - - - 65,6 67,5
Strecke 2615 Gleis: 1 Richtu. v: Neuss (K-LonAbschnitt: 25 Km: 2+154 Lmpss: 64,0/66,7
Zugart Scheiben- . zahl Zage Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tag. nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB{A)
33 | Gterzug (Femv.) - 23 21 740 80 - 63,8 66,4
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 1 1 140 60 -1,0 35,0 38,0
45 | ICE {v==250) 100 5 3 400 60 -3,0 44,5 45,3
45 | ICE {v<=250) 100 1 S 200 60 -3,0 449 49,3
50 | RE 100 2 1 180 60 - 40,1 50,1
49 | RB2S 100 2 0 170 60 - 39,8 -
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | . ‘shrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius | ren vionen| zuschlag | Gbergang Emissionspegel
km Dy Dpga L, Dg, Dgg tags nachis
2+154 2566196,000 | 5648253,883 ‘ 54,50 2,0 - - - - 66,0 68,7
24412 2566163,212 | 5648509,920 54,30 2,0 - - - - 66,0 68,7

Fir den ersten Abschnitt betragen die Emissionen fur Gleis 1:

Lk (tag) = 63,6 dB(A) Lm e (nacht) = 65,5 dB(A)
Fir Gleis 2:
L (tag) = 64,4 dB(A) L e (nacht) = 67,7 dB(A)

Fur den zweiten Abschnitt betragen die Emissionen fir Gleis 1:

Lk (tag) = 64,0 dB(A) Lm e (nacht) = 66,7 dB(A)
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

<trecke 2620

Die 3trecke 2620 ist in zwei Abschnitte eingeteilt. Bei ca. km 2+500 fadeln die geplanten

Neuan.2gen aus der Strecke aus.

Strecke 2620 Gleis: 1 Richtung: K-Nippes AbzAbschnitt: 12 Km: 2+460 LmE2s: 58,5/57.8
“ugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-1 hr 100 121 52 140 80 -1,0 58,3 57,7
49 | RB25 100 3 1 170 80 - 441 423
Bahn- Koordit. *en der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | dbergang Emissionspegel
km Dgp Dpa Dp, Dpg, Dgg tags nachts
2+460 | 2566237,202 | 564 349,003 54,65 2,0 - - - - 60,5 59,8
Strecke 2620 Gleis: 1 Richtung: K-Nippes AbzAbschnitt: 13 Km: 24492 LmE2s: 56,2/50,5
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr ) 100 74 10 140 80 -1,0 56,2 50,5
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y . art radius reflexionen | zuschlag | dbergang Emissionspegel
km Dgp Dpa Dg; Dg, Dgg tags nachts
2+492 | 2566240,931| 5647681,182 54,L 2,0 - - - - 58,2 52,5
2+995 | 2566219,351| 5648181,080 53,81 2,0 - - - - 56,0 53,3
Strecke 2620 Gleis: 2 R htung: K-Nippes Bft/|Abschnitt: 14 Km: 2+459 LmE2s: 57,2/56,1
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil ‘tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
%o m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 3 ‘ 35 140 80 -1,0 57,2 559
49 | RB25 100 1 170 80 - - 42,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- ‘urven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art 1 ius reflexionen | zuschlag | Gbergang Emissionspegel
km Dgp Dy, Dp; Dg, Dgg tags nachts
2+459 | 2566231,788| 5647648,856 | 54,68 2,0 - - - - 59,2 58,1
Strecke 2620 Gleis: 2 Richtung: K-Nippes Bft/|Ab. hnitt: 15 Km: 2+468 LmE2s: 56,2/50,0
Zugart Scheiben- Anzahl Zuge . \g- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lar, = digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 74 9 144 80 -1,0 56,2 50,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- . Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | . schlag | Obergang Emissionspegel
km Dep Dga Dg; 3 Dgg tags nachts
2+468 | 2566233,403| 5647658182 54,65 2,0 - - s - 58,2 52,0
3+014 | 2566212,718| 5648200,549 53,85 2.0 - - - - 58,2 52,0

FUr den ersten Abschnitt betragen die Emissionen fir Gleis 1:

Lme (tag) = 58,5 dB(A) Lme (nacht) = 57,8 dB(A)

Fir Gleis 2:

Lme (tag) = 57,2 dB(A) Lme (nacht) = 56,1 dB(A)

Fir den zweiten Abschnitt betragen die Emissionen flr Gleis 1:

Lne (tag) = 56,2 dB(A) Lm e (nacht) = 50,5 dB(A)

Fir Gleis 2:

Lk (tag) = 56,2 dB(A) Lm e (nacht) = 50,0 dB(A)
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Schallgutachten zum
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes

Nur zur Information

Anlage 13.1aa

«trecke 7460
Strec. “7460 Gleis: 1 Richtung: KéIn-BickendcAbschnitt: 10 Km: 0+000 LmEos: 56,8/62,5
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
45 | ICE " <=250) 100 5 3 400 60 -3,0 445 453
45 | ICE (v -250) 100 11 15 200 60 -3,0 449 493
33 | Gterzug, "emv.) - 4 8 740 60 - 56,2 62,2
Bahn- ‘{oordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | dbergang Emissionspegel
km Drp Dpa Dp; Dg, Dggy tags nachts
0+000 | 2566146,56. | 5648607,327 53,66 2,0 - - 58,8 64,5
0+243 | 2566032,912 |\ 5648820,255 53,66 2,0 - - 58,8 64,5
0+048 | 2566152,132 ‘ ~648565,876 53,99 2,0 - - 58,8 64,5
0+051 2566139,247 | 1 148662,478 53,28 2,0 - - 58,8 64,5

Fur die Strecke 7460 be.:Agt der Emissionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage

Lme (tag) = 52,4 dB(A)

Lne (nacht) = 60,3 dB(A)

Weichenverbindung Strecke 261 - 2615

Weichenverbindung Stg 2610 - Str 2615

Gleis: WV3 R, “fung: Verbindung SAbschnitt: 9itr 2615Km: 0+000

LmEss: 52,4/60,3

Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil ‘ags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)

45 | ICE (v<=250) 100 3 3 400 60 -3,0 44,5 453
45 | ICE (v<=250) 100 1% 15 200 60 -3,0 44,9 49,3
50 | RE 100 2 10 180 60 - 40,1 50,1
49 | RB25 100 0 ‘ 2 170 60 - 42,8
33 | Gterzug (Fernv.) - 1 4 740 60 - 50,2 59,2

Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurve - | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter

kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Gbergang Emissionspegel
km Dep Dpa Dpz Dg; Dgg tags nachts
0+000 2566221,603 ‘ 5648106,336 ‘ 54,26 2,0 - 54,4 62,3
0+150 2566196,000| 5648253.883 54,59 2.0 - 54.4 623

Fur die Weichenverbindung betragt der Emissionspegel oh. e fahrbahnspezifische Zuschlage

Lne (tag) = 52,4 dB(A)

Lme (nacht) = 60,3 dB(A)

Zufahrtsgleis Abstellanlage Gleise 103 bis 108

Zufahrt Abstellanlage G103 - G108 Gleis: 1 Richtung: Anschluss G1Abschnitt: 11 Km: 0+000 L Eos: 43,6/50,8
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- | Korrekt. Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
50 | RE 100 2 10 180 60 10,1 50,1
49 | RB25 100 2 0 170 60 - 08 -
32 | S-Bahn Rhein-Ruhr 100 1 3 140 60 -1,0 35" 428
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bricken- Bahn- Kk rigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | dbergang Emiss nspegel
km Dgp Dga Dgz Dg, Dga tags nachts
0+000 2566124,979 | 5648748,614 53,14 2,0 - - - - 45,6 52,8
0+130 2566072,399 | 5648867,044 53,14 2,0 - - - - 45,6 L8
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises
mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa

i.{ir die Weichenverbindung betragt der Emissionspegel ohne fahrbahnspezifische Zuschlage

Lne ‘tag) = 43,6 dB(A) Lm e (nacht) = 50,8 dB(A)

4.3 Zusa namenfassung der Emissionen

In der Anlage 13.. . sind die Zugmengen und die Abschnittseinteilung dargestellt. Die Gesam-
temissionsbelastungn in den einzelnen Abschnitten fir den Prognosenulifall und den Prog-

nosefall 2025 sind der \»achfolgenden Ubersicht zu entnehmen.

Abschnitt 1:
Prognosenulifai. Prognosefall 2025
Tag \ Nacht Tag Nacht

Strecke 2610 53,4 58,9 53,4 58,9
Strecke 2610 51,1 55,7 51,1 55,7
Strecke 2615 64,4 617 64,4 67,7
Strecke 2615 63,5 65,5 63,5 65,5
Strecke 2620 58,5 57,8 58,5 57,8
Strecke 2620 57,2 56,1 57,2 56,1

Somit ergibt sich eine Gesamtemissionsbelastung fur diesen Absci nitt von:
Tag: 68,18 dB(A() Nacht: 70,64 dB(A)

In diesem Abschnitt sind keine NeubaumafRinahmen, so dass hier beide Fc'le gleich sind.
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Schallgutachten zum Nur zur Information
geplanten Neubau eines Anschlussgleises

mit einer Wendeanlage im Stadtgebiet Koln — Nippes Anlage 13.1aa
+bschnitt 2:
Prognosenulifall Prognosefall 2025

Tag Nacht Tag Nacht
Strecke 26 .9 49,1 44,9 49,1 44.9
Strecke 2610 54,2 60,5 54,2 60,5
Strecke 2615 64,4 67,7 64,4 67,7
Strecke 2615 63,6 65,5 63,6 65,5
Strecke 2620 56,2 50,5 56,2 50,5
Strecke 2620 57,2 56,1 57,2 56,1
Strecke 510 0 0 40,0 42,3
Strecke 560 0 0 46,7 50,2
Strecke 561 0 0 45,2 45,6
Strecke 562 0 0 41,5 48,4

Somit ergibt sich eine Gesamtemissionsbelastung fur den Prognosenullifall in diesem Ab-

schnitt von:
Tag: 68,01 dB(A() Nacht: 70,46 dB(A)

Fir den Prognosefall 2025 ergibt sich in diesem Abschnitt ein., Gesamtemissionsbelastung

von:
Tag: 68,09 dB(A() Nacht: 70,54 dB(A)
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Schallgutachten zum Nur zur Information
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~bschnitt 3:

Prognosenulifall Prognosefall 2025

Tag Nacht Tag Nacht

Strecke 26 .9 57,5 52,2 57,5 52,2
Strecke 2610 49,1 47,1 49,1 47,1
Strecke 2615 64,4 67,7 64,4 67,7
Strecke 2615 64,0 66,7 64,0 66,7
Strecke 561 0 0 45,2 45,6
Strecke 562 0 0 41,5 48,4
Strecke 563 0] 0 46,7 56;2 52,4

Somit ergibt sich eine Gesamtemissionsi 2lastung fir den Prognosenullfall in diesem Ab-

schnitt von:
Tag: 67,72 dB(A() Nacht: 70,.3 dB(A)

Fir den Prognosefall 2025 ergibt sich in diesem AL schnitt eine Gesamtemissionsbelastung

von:
Tag: 67,78 dB(A() Nacht: 7841 70,44 C3(A)
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Abs hnitt 4:

Prognosenulifall Prognosefall 2025

Tag Nacht Tag Nacht

Strecke 2610 57,5 52,2 57,5 52,2
Strecke 2610 49,1 47,1 49,1 47,1
Strecke 2615 64,4 67,7 64,4 67,7
Strecke 2615 64,0 66,7 64,0 66,7
Strecke 7460 56,8 62,5 56,8 62,5
Strecke 563 0] 0 46,7 56:2 52,4

Somit ergibt sich eine Gesamtemissionsi 2lastung fir den Prognosenullfall in diesem Ab-

schnitt von:
Tag: 68,05 dB(A() Nacht: 70,:9 dB(A)

Fur den Prognosefall 2025 ergibt sich in diesem Al schnitt eine Gesamtemissionsbelastung

von:

Tag: 68,09 dB(A() Nacht: 74583 71,05 ¢3(A)

5 Berechnung der Immissionen

5.1 Allgemeine Ausfiihrungen

Im Programm werden, wie schon ausgefuhrt, die streckenspezifischen Zuscli ige angesetzt.
Des Weiteren werden die Gebietsnutzungen fur die Festlegung der Grenzw rte im Pro-
gramm hinterlegt. Entsprechend der Schall 03 werden fur alle Streckengleise der “chienen-

bonus von 5 dB(A) zum Ansatz gebracht.
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LYie Berechnung der Immissionen und somit der Nachweis der Anspruchsberechtigung dem

Grunde nach erfolgt streng nach der 16. BImSchV.

Da dei Emissionspegel fir den Nachtzeitraum groRer als fur den Tagzeitraum ist und die
Grenzwei e flir den Nachtzeitraum um 10 dB(A) geringer sind, ist der maf3gebende zu be-
trachtende . ritraum der Nachtzeitraum. Im nachfolgenden wird daher nur der Nachtzeitraum

betrachtet.

Da wie schon ausg =fuhrt hier eine wesentliche bauliche Malihahme zugrunde zulegen ist, ist

zuerst die wesentlichv, Anderung zu Uberprifen. Dies erfolgt fir zwei Falle.

Fall 1:

Im Neubauabschnitt von Bahn-im 2+552 bis Bahn-km 3+600 der Strecke 2610 werden die
Immissionen resultierend aus der. Emissionen aller Streckengleise und der Neubaumal-
nahme (Prognosefall 2025) berechn:t und mit den Emissionen aller Streckengleise ohne
Neubaumalnahme (Prognosenulifall) «<trachtet. Beide Berechnungen erfolgen fir den
Prognosehorizont 2025. Eine wesentliche \nderung liegt vor wenn die Differenz des Prog-
nosefalles 2025 zum Prognosenulifall grofRer :leich 3 dB(A) ist oder wenn der Pegelwert auf
uber 60 dB(A) in der Nacht steigt.

Eine Anspruchsberechtigung dem Grunde nach lieg® an den Immissionsorten vor, an denen
eine wesentliche Anderung zutreffend ist und der Irimissionswert (iber den Grenzwerten

nach Tabelle 1 liegt.

Fall 2:

Zur Ermittlung der Anspruchsberechtigung dem Grunde nach fliangrenzende Gebaude
aulRerhalb dieses Neubauabschnittes werden die Immissionen an der. Gebduden nur durch
die Emissionen des Neubauabschnittes berechnet. Hier liegt eine wesent.che Anderung und
somit eine Anspruchsberechtigung dem Grunde nach, wenn der Immissions egel grofRer als

der jeweilige Grenzwert entsprechend Tabelle 1 ist.
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<2 Immissionsbelastung Prognosehorizont 2025 — Fall 1

Fur diexen Fall werden im kompletten Neubauabschnitt die Emissionen aller Streckengleise

berlcksictigt.

Das Ergebnic.der Priifung auf wesentliche Anderung durch den erheblichen baulichen Ein-

griff ist in Unten.ge 13.4 tabellarisch dargestellit.

Insgesamt besteht :n-23 25 Gebaudekomplexen im Nachtzeitraum eine Anspruchsberechti-

gung dem Grunde nach.

5.3 Immissionsbelastung Prognosehorizont 2025 — Fall 2

In diesem Fall werden die angrenzcnden Gebaude aulRerhalb des Neubauabschnittes tber-

pruft. Die Emissionsbelastungen basie 2n nur aus den Emissionen des Neubauabschnittes.

In der Unterlage 13.5 sind die Ergebnisse der Einzelimmissionsberechnung fur den Tag und
Nachzeitraum dargestellt. In dieser Tabelle <'nd auch die Gebdude ausgewiesen, bei denen

eine wesentliche Anderung vorliegt.

Fir diesen Fall besteht an keinem Gebaude im ‘i agzeitraum oder Nachtzeitraum eine An-

spruchsberechtigung dem Grunde nach.

5.4 Darstellung aller Objekte mit einer Anspruchberechtig. ng dem Grunde nach.

In der Unterlage 13.6 sind alle Fassadenseiten dargestellt, bei denen € ne wesentliche Ande-

rung und somit ein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde ri:.ch besteht

Betroffen sind Gebaude westlich und &stlich der Gleisanlagen. Auf der westi.-hen Bahnseite
sind vier grolRen Wohngebaudekomplexe betroffen und auf der 6stlichen Bah seite ist die

Bebauung parallel des Neubauabschnittes betroffen.
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v. Untersuchung auf Vollschutz

6.1 +'lgemeines

Entspreci 2nd der gesetzlichen Vorgaben werden im Folgenden die Schallschutzmalinah-
men ermitte.,, FUr die in Kapitel 5 ermittelten Objekte werden im ersten Ansatz die Wandho-
hen ermittelt, ¢ie einen Vollschutz gewahrleisten wirden. Als Emissionsbelastung werden
die Emissionen a :f allen Streckengleisen innerhalb und auf3erhalb des Neubauabschnittes

zugrunde gelegt.

Wenn die Wandlangen :nd Hoéhen fur den Vollschutz ermittelt sind wird im zweiten Schritt
die Wandhohe ermittelt, dic.in Bezug auf das Nutzen-Kosten-Verhaltnis das Optimum ergibt.
Konkret heildt dieses Verhalis die optimale Kombination aus aktiven und passiven Mal3-

nahmen.

6.2 Anzahl Wande

Die Berechnungen haben ergeben, dass ins_esamt vier Wande analysiert werden mussen.

LSW 1: auf westlicher Bahnseite von Bal.» — km 2+993 bis Bahn-km 3+426,
Wandlénge 433 m .
Diese Wand kann normal mit Rammro. ren gegriindet werden, daher kann
hier der Einheitspreis entsprechend Kost nkennwertekatalog verwendet

werden.

LSW 2: auf ostlicher Seite parallel des Neubaues des Z: fUhrgleises.
Bahn-km 2+534 bis Bahn-km 2+816, Wandlange =32 m
Diese Wand muss auf rund 80 m auf eine Torsionsbz ken mit entsprechend
Stutzen gegrindet werden. Daher erfolgt hier ein Aufsci 'ag auf den

Einheitspreis des Kostenkennwertekataloges von 25 %.

LSW 3: auf ostlicher Seite parallel der Fernbahngleise.
Bahn-km 2+787 bis Bahn-km 3+426, Wandlange 639 m
Diese Wand kann nur sehr aufwendig gegriindet werden. Die Fernbxhngleise
liegen rund 5-6 héher und der Gelandesprung wird durch eine Stutzwad

abgefangen. Die LSW kann daher nur als Kragarmkonstruktion oder durc.
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vorgesetzten freitragenden Torsionsbalken gegriindet werden. Daher erfolgt
hier ein Aufschlag auf den Einheitspreis des Kostenkennwertekataloges von
50 %.

LSW 4: auf Ostlicher Seite parallel des Neubaues des Zuflhrgleises.
Bahn-km 3+005 bis Bahn-km 3+433, Wandlange 428 m
viese Wand kann normal gegriindet werden, daher wird der

Eiriceitspreis des Kostenkennwertekataloges zugrunde gelegt.
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v.3 Kostensitze fir aktive und passive MaRnahmen

Die Eii heitspreise werden wie schon ausgefihrt in Anlehnung an den Kostenrichtwertekata-
log der D. (RIL 808.0212) angesetzt.

Fir die Koste a-Nutzen-Analyse werden daher folgende Ansatze zugrundegelegt:

e Fur LSW . Wande bis 1 m Hbhe 1.100,- € /m?
e Fir LSW — Vande bis 2 m Hbhe 700,- € /m?
e Fir LSW — W inde bis 3 m Hbhe 600,- € /m?
e Fir LSW —Wai de bis 4 m Hohe 500,- € /m?
e Fir LSW — Wana» bis 5 m Héhe 450,- € /m?
e Fir LSW — Wande his 6 m Hohe 400,- € /m?
e Fir LSW —Wande gi3f3er 6 m Hohe 370,- € /Im?

Fur die Gegenuberstellung wird € 1 pauschaler Satz von 2.000,- € fir passive Mallnahme je

I-Ort der weiterhin eine Uberschreitu.,g der Grenzwerte aufweist, angesetzt.

6.4 Schutzfalle westlich der Gleisanlag .n — LSW 1

Im Bereich 1 westlich der Gleisanlagen sind 11 sgesamt vier groRere Mehrfamilien-
hauser schutzbedurftig. Die Anzahl an Schutzfai.=n hier betragt 189 I-Orte.

Ein Vollschutz fir diesen Abschnitt ist realisierbar, «ber nur wenn die LSW 46-13 m
uber SO und bis Bahn-km 3,4+41 verlauft. Dann ware aber eine Sonderkonstruktion
auf dem Bauwerk im Zuge des Mauenheimer Gurtel erfG derlich.

FUr die Wandoptimierung wird im nachfolgenden das Wanc2nde bei Bahn-km 3,4+26
gesetzt, so dass Mallnahmen am vorhandenen Bauwerk nich. mehr erforderlich sein

werden.
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‘osten-Nutzen-Analyse Wandhdhe im Bereich Abschnitt 1 (westlich der Gleisanlagen) - Larmschutzwand 1

Wandlange: Vollschutz 450 Kosten je gm LS-Wand: Kosten je geldsten Schutzfall (passiv)  2.000,0,
NKV* 426 bis 1,0 m 1.100,00 € je gm
bis 2,0 m 700,00 € je gm
* Wandlange gekdrzt bis 3,0 m 600,00 € je gm
wegen Bauwerk bis 4,0 m 500,00 € je gm
bis 5,0 m 450,00 € jegm
bis 6,0 m 400,00 € je gm
groRer 6 m 370,00 € jegm
Bestan. [ LSW 1,0 LSW 2,0 LSW 3,0 LSW 4,0 LSW 5,0 | LSW 6,0 LS4 7,0 LSW 8,0 LSW 9,0 | LSW 10,0
Schutzfélle 18, 171 150 127 101 48 48 27 14 9 0
geloste
Schutzfalle 18 39 62 88 141 141 162 175 180 189
Kosten LSW 58.600 €] 596.400 €| 766.800 €| 852.000 €| 958.500 €| 47022.400 €] 1.103.340 €| 1.260.960 €| 1.418.580 €| 1.665.000 €
Kosten pro gel.
Schutzfall 2t 33 € 15.292 € 12.368 € 9.682 € /798 € 7.251€ 6.811 € 7.205 € 7.881€ 8.810 €
Kosten passiv 378.000 € 342.C 2 €| 300.000 €] 254.000 €] 202.000 € 96.000 € 96.000 € 54.000 € 28.000 € 18.000 € 0€
30.000 € //
25.000€
= 20.000 € /
§ \/
N
3
5 15.000 €
@
E
o 10.000 €,
g \ M
c
2 5.000 €
M
0€ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ T T T J
171 150 127 101 48 48 27 14 9 0
verbl. -hutzfélle
Kosten-Nutzen-Analyse Wandhohe im Bereich Abschnitt 1 (westlich der Gleisanlagen) - Lai 'schutzwand 1
Wandlénge: Vollschutz 450 Kosten je gm LS-Wand: Kosten je gelésten Schutzfall (passiv)  2.000,00 €
NKV* 426 bis 1,0 m 1.100,00 € je gm
bis 2,0 m 700,00 € je gm
* Wandlange gekirzt bis 3,0 m 600,00 € je gm
wegen Bauwerk bis 4,0 m 500,00 € je gm
bis 5,0 m 450,00 € je gm
bis 6,0 m 400,00 € je gm
grolRer 6 m 370,00 € je gm
Bestand LSW 1,0 LSW20 | LSW30 | LSw4,0 | LSw50 | LSW6.0 | LSW7,0 [ LE «80 [ LSW90 | LSW 10,0 | LSW 11,0 | LSW 12,0 | LSW 13,0
Schutzfille 193 190 173 147 121 96 69 49 29 18 9 2 2 0
geloste
Schutzfille 3 20 46| 72 97 124 144 1 175 184 191 191 193
Kosten LSW 468.600 €] 596.400 €] 766.800 €| 852.000 €| 958.500 €| 1.022.400 €| 1.103.340 €| 1.260.960 € 1 418.580 €| 1.665.000 €| 1.831.500 €| 1.998.000 €| 2.164.500 €
Kosten pro gel.
Schutzfall 156.200 € 29.820 €] 16.670 € 11.833 € 9.881 € 8.245 € 7.662 €| 7.689 € 2.106 € 9.049 € 9.589 € 10.461 € 11.215 €
Kosten passiv 386.000 € 380.000 €] 346.000 €] 294.000 €] 242.000 €] 192.000 €] 138.000 € 98.000 €] 58.000 € 3¢ 200 €] 18.000 €] 4.000 € 4.000 € 0€
180.000 € N
160.000 €
140.000 € \
= 120.000 €
&
H 100.000 €
5
4 80.000 €
8 60.000 €
£ e \
H 40.000
8 20000 € x\\,\‘\“A —
o€ A g 4 ag A g v v v
190 173 147 121 6 69 49 29 18 9 2 2 0
verbl. Schutzfélle
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Lie Ermittlung unterschiedlicher Wandhohen mit Auswertung des Nutzen-Kosten-
Veihaltnisses macht deutlich, dass die Kosten je gelostem Schutzfall fur eine-5;0 7,0
m hot.2 LSW am gunstigsten sind.

Bei diestr Wandhdhe verbleiben von den 189 Schutzfallen noch 48-49 Schutzfalle
die mit pasciven Mallhahmen zu schitzen sind.

FUr Larmschuizwande mit einer Wandhohe groRer 5,0 m dber SO ist gemal DB-
Richtlinien 804.5501 eine UIG (Unternehmensinterne Genehmigung) notwendig. Bei
dieser 5,0 m tber §O hohen LSW sind noch 96 Schutzfalle vorhanden. Der Maxi-
malpegel an den Gebdguden in der Geldernstral’e reduziert sich bei einer 5,0 m ho-
hen Wand im Vergleich Zum Bestand von 66,9 dB(A) auf 56,8 dB(A). Der Mittelwert
fur diese Objekte reduziert §ich um ca. 6 dB(A). Aufgrund des deutlich hdheren Auf-
wandes fir eine 7,0 m hohe L§W gegenlber einer 5,0 m hohen LSW und unter Be-
achtung das beim Maximalpegel®on 56,8 dB(A) ein passiver Schutz zu gewahrleis-
ten ist, empfehlen wir eine LSW mig5,0 m tGber SO. Dies sicherlich auch unter dem
Aspekt, dass ein kombinierter Schutzfaus aktiven und passiven MalRnahmen akus-
tisch deutlich besser zu bewerten ist, da ¢er Schall durch den Stralenverkehr im Zu-
ge der Geldernstrale durch die passiven Ma¥nahmen ebenfalls gemindert wird.

Die LS-Wand 1 mit einer Lange von rund 430 1. wird daher mit einer Hohe von 5,0 m
uber SO vorgeschlagen. Die Kosten fur diese .SW belaufen sich dann auf rund
1 Mio. Euro, hinzukommen noch Kosten fir den pessiven Schallschutz an 48 96 |-
Orten.

6.5 Schutzfélle Bereich 2 km 2+500 bis km 2+800 6stlich der Gi.isanlagen — LSW 2

Diese Wand verlauft parallel des geplanten Zufuhrgleises. In diesem Be.2ich werden die
Grenzwerte an 81 I-Orten nicht eingehalten. Ein Vollschutz ist hier erst mit eii 2r 9;6-10,0 m

hohen Wand moglich.
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vlie Auswertung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisse fiihrt zu einer Wandhohe von 8,0 m Gber

SC Fur diese Wandhohe ergibt sich rechnerisch das glnstigste Verhaltnis zwischen Nutzen

und K »sten.

KostencNutzei Analyse Wandhohe im Bereich Abschnitt 2 (6stlich der Gleisanlagen) - Larmschutzwand 2

We dlange: Vollschutz 282 Kosten je gm LS-Wand: Kosten je gel6sten Schutzfall (passiv) 2.000,00 €
NKV* 282 bis 1,0 m 1.375,00 € je gm
bis 2,0 m 875,00 € je gm Hdéhere Einheitspreise aufgrund
bis 3,0 m 750,00 € je gm aufwendiger Griindung
bis 4,0 m 625,00 € je gm
bis 5,0 m 565,00 € je gm
bis 6,0 m 500,00 € je gm
grolBer 6 m 440,00 € je gm
Bestand LSW 1,0 | LSW 2,\0\ LSW 3,0 LSW 4,0 LSW 5,0 LSW 6,0 LSW 7,0 LSW 8,0 LSW 9,0 [ LSW 10,0
Schutzfille 81 8¢ T4\ 65 58 42 24 20 7 0 0
geloste
Schutzfille 1 7 \16 23 39 57 61 74 81 81
Kosten LSW 387.750 €| 4L 500 €| 634.500 %] 705.000 €| 796.650 €] 846.000 €] 868.560 €] 992.640 €] 1.116.720 €] 1.240.800 €
Kosten pro gel.
Schutzfall 387.750 € 70.50 € 39.656 € 30852 € 20.427 € 14.842 € 14.239 € 13.414 € 13.787 € 15.319 €
Kosten passiv 162.000 € 160.000 €] 148.000 130.000 €] 116.000]  84.000 € 48.000 € 40.000 € 14.000 € 0€ 0€
450.000 € \\
400.000 € ‘\ \
350.000 € \ \
3 300.000 € \ \
3 250.000 €
2 \ N\
a 200.000 € \ \
o
s 150.000 € \ \
=3
H 100.000 €
a \\ \
k) 50.000 € \.\.\.\’—\ \
0€
80 74 65 58 42 24 20 7 0 0 \
verbl. Schutzfille
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‘osten-Nutzen-Analyse Wandhohe im Bereich Abschnitt 2 (Gstlich der Gleisanlagen) - Larmschutzwand 2

Wandlange: Vollschutz 282 Kosten je gm LS-Wand: Kosten je gelosten Schutzfall (passiv)  2.000,00 €
NKV* 282 bis 1,0 m 1.375,00 € je gm
bis 2,0 m 875,00 € je gm Hoéhere Einheitspreise aufgrund
bis 3,0 m 750,00 € je gm aufwendiger Griindung
bis 4,0 m 625,00 € je gm
bis 5,0 m 565,00 € je gm
bis 6,0 m 500,00 € je gm
groRer 6 m 440,00 € je gm
Bestan \ [ LSW 1,0 LSW 2,0 LSW 3,0 LSW 4,0 LSW 5,0 LSW 6,0 LSW 7,0 LSW 8,0 LSW 9,0 [ LSW 10,0
Schutzfélle 8L 78 72 64 57 42 24 19 6 4 0
geloste
Schutzfélle 2 8 16 23 38 56 61 74 76 80
Kosten LSW 87.750 €| 493.500 €[ 634.500 €| 705.000 €[ 796.650 €| 846.000€| 868.560 €| 992.640 €| 1.116.720 €| 1.240.800 €
Kosten pro gel.
Schutzfall 195375 € 61.688 € 39.656 € 30.652 € 20.964 € 15.107 € 14.239 € 13.414 € 14.694 € 15.510 €
Kosten passiv 160.000 € 156.0. 0 €] 144.000 €] 128.000 €] 114.000 € 84.000 € 48.000 € 38.000 € 12.000 € 8.000 € 0€
250.000 €
200.000 € ‘\
E 150.000 €
3
<
[*]
)
= 100.000 €
o
o
5 \\
s 50.000 €
]
£ \ o, S RN
0€
78 72 64 57 42 24 19 6 4 0
verbl. :hutzfélle

Eine 8,0 m hohe LSW ist hinsichtlich Griindung se..r aufwendig, hinzu kommt noch die archi-
tektonisch starke Veranderung des gesamten Raum s. Es wird daher empfohlen, hier eine
Wandhohe zu wahlen, die einen hohen Nutzen hat un ' das Landschaftsbild nicht zu stark
verandert. Da die vorhandene Stlitzwand im Zuge der Fer. bahnstrecke rund 5,0 m hoch ist,

sollte daher die LS-Wand 2 ebenfalls diese Hohe maximal ert.alten.

Unter dieser Pramisse verbleiben dann noch 42 Immissionsorte . die mit passiven Mal3nah-
men zu schitzen sind. Die LSW 2 mit einer Lange von knapp 30v.m wird Kosten in Héhe
von knapp 800 T€ verursachen. Hinzu kommen noch die Kosten fur "'ie passiven Malinah-
men an 42 |-Orten.

6.6 Schutzfille Bereich 3
Dies ist der Bereich der LS-Wande 3 und 4. Die Betrachtung hier betrifft insbeso. dere das
neu gebaute Wohngebiet im Bereich dertokemotivstrafde Stralte ,Am Ausbesserung werk".

Die Bebauung dieses Wohngebietes erfolgte ca. in den Jahren 2009 ff. Die Investoren hctten
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¢ie Auflage beim Bau dieses Wohngebietes die vorhandenen Emissionen aus dem Schie-
ner verkehr der Fernbahnstrecke bei der Gebaudehiille zu berlcksichtigen. Daher entstand
ein fa:t geschlossener Gebauderiegel parallel der Bahnstrecke mit einer entsprechenden
Nutzung der Rdume zur Gleisseite. Die Rdume zur Bahnseite sind daher Wohnkuchen, Ba-
der, Absteli:Aume oder Treppenhaduser. Weiterhin bestand die Auflage dass die Gebaude-
fassaden so z : dimensionieren sind, dass die laut Gesetzgebung erlaubten Innenraumpegel
nicht Gberschritten werden. Daher sind sowohl die AulRenfassade als auch die Fenster mit

entsprechenden Ba teilschallddmmwerten verbaut wurden, die obige Auflage erflllen.

Ein Vollschutz ist erst 1. 9glich wenn an der Fernbahn eine LS-Wand mit 45 14 m 4. SO Ho6-
he und im Zuge des Zufu rgleises eine LS-Wand mit 1413 m Hohe U. SO hergestellt wir-
den.

Das optimale Nutzen — Kosten " ‘erhaltnis wirde sich bei Wandhéhen von 12,0 und 11,0 m
einstellen. Dann verblieben von de.\ 132 126 zu schiitzenden I-Orten noch 10 I-Orte die pas-

siv geschutzt werden muissten.

Kosten je gm: Kos. \ie geldsten Schutzfall (passiv) ~ 2.000,00 €
LSW3  Lsw4

bis 1,0 m 1.650,00 € 1.100,00 € je qm

bis 2,0 m 1.050,00€ 700,00 € je gm

bis 3,0 m 900,00€ 600,00 € je qm

wegen Bauwerk 750,00 € 500,00 € je gm
67500€ 450,00 € je qm
600,00 € 400,00 € jegm

52500€  370,00€ jeqm

Bestand [LSW 1.0 + 0,0 _2,0+1,0 3.0+2,0 | 4.0+30 [N5.0+4.0 | 6.0+50 7.0+6,0 | 8,0+7,0 _ 80 | 10,0+9.0 | 11,0+10,0 | 12,0+11,0 | 13,0+12,0 | 14,0v13,0 | 15,0+14,0
Schutzfille 1@ 129 129 127] 113 \97 80, 69 54 47, 31 26 10| 4 2] 0
geloste
Schutzfille 3 3| 5| 19 35/ 52, 63] 78 A 101 106 122| 128| 130} 132
Kosten LSW 1.054.350 €| 1.812.700 €| 2.324.500 €| 2.687.400 €| 3.012.625 € 3.263.41 3.298.485 €| 3.792.320 €| 4.286.155 1.779.990 €| 5.273.825€| 5.767.660 €| 6.261.495 €| 6.755.330 €| 7.249.165 €|
Kosten pro gel.
Schutzfall 351.450 €| 604.233 €| 464.900 €| 141.442 € 86.075 € 62.758 €| 52 €| 48.619 €| 50.425 €| 7.327 €| 49.753 €| 47.276 €| 48.918 € 51.964 €| 54.918 €|
Kosten passiv 264.000 €] 258.000 €] 258.000 €| 254.000 €| 226.000 €] 194.000 €| 160.000 €] 138.000%'\108.000 € 94.000 €I © 000 € 52.000 €] 20.000 € 8.000 € 4.000 € 0 €
700.000 €
600.000 € A
500.000 €
] AN
E} 400.000 €
5 <
2 300.000 €
°
]
g
5 200.000 €
c
£ N
@ 100.000 €
[ "
2 * + + + +——— + S
0€
129 129 127 13 o7 80 69 54 47 31 2 10 4 2 \
verbl. Schutzfalle
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nsten-Nutzen-Analyse Wandhohe im Bereich Abschnitt 3 (6stlich der Gleisanlagen) - Larmschutzwand 3 und 4

Wandlénge: Vollschutz LS3 668 Kosten je gm: Kosten je gelosten Schutzfall (passiv) 2.000,00 €
Vollschutz LS4 428 LSw 3 LSw 4
NKV LS3* 639 bis 1,0 m 1.650,00 € 1.100,00 € je gqm
bis 2,0 m 1.050,00 € 700,00 € je gm
* Wandlange gekiirzt bis 3,0 m 900,00 € 600,00 € je qm
wegen Bauwerk bis 4,0 m 750,00 € 500,00 € je qm
bis 5,0 m 675,00 € 450,00 € je gm
bis 6,0 m 600,00 € 400,00 € je gm
groRer 6 m 525,00 € 370,00 € je qm
Bestand SW 1,0+0,0] 20+10 3,0+2,0 4,0+3,0 5,0+4,0 6,0+5,0 7,0+6,0 8,0+7,0 9,0+8,0 10,0+9,0 11,0+10,0 12,0+11,0 13,0+12,0 14,0+13,0
Schutzfille 126 125 125 123 109 94 7 66 56 43 30| 23 10| 2 0
geldste
a 1 1 3] 17 32 49 60 70, 83, 96 103 116 124 126
Kosten LSW 1.00 4350 €] 1.812.700 €[ 2.324.500 €[ 2.687.400 €| 3.012.625 €] 3.263.400 €] 3.298.485 €| 3.792.320 €| 4.286.155 €| 4.779.990 €| 5.273.825€| 5.767.660 €| 6.261.495€| 6.755.330 €
Kosten pro gel.
Schutzfall 1.054.5 \€| 1.812.700€| 774.833€| 158.082 € 94.145 € 66.600 € 54.975 € 54.176 €| 51.640 € 49.792 € 51.202 €] 49.721 € 50.496 € 53.614 €
Kosten passiv 252.000 € 250.00¢ 250.000€) 246.000€) 218.000€| 188.000€| 154.000€| 132.000€| 112.000 €| 86.000 € 60.000 €] 46.000 € 20.000 € 4.000 € 0€
2.000.000€
1.800.000€
1.600.000 €
_ 1.400.000 €
[ 1.200.000€ 7
2 4
3 1.000.000 €
E. 800.000 € .\
2 600.000 €
5
H 400000 €
ﬁ 200.000 € >
0€
125 125 123 1¢ 94 77 66 56 43 30 23 10 2 0
verbl. Schutzfille

Aus gutachterlicher Sicht kann in Bezua auf die gelésten Schutzfalle keine LSW empfohlen
werden. Betrachtet man die Larmsituatioi.im Freien ohne Larmschutzwande so betragt der
Immissionspegel am Gebaude in 2,0 m Hche rund 68 dB(A) in der Nacht. Wenn an der
Fernbahn eine 2,0 m Hohe LSW und am Zufui rgleis eine 1,0 m hohe LSW hergestellt wird,
dann reduziert sich dieser Immissionspegel auf ru..d 60 dB(A), bei einer Kombination der LS-
Wande mit 3,0 bzw. 2,0 m Hohe reduziert sich diecer AuRenpegelwert auf rund 54 dB(A).
Somit wirden diese Wande deutlich zur Pegelreduziei 'ng fir den Aul3enbereich und somit
fur das gesamte Umfeld beitragen. Die Kosten hierflr \ <laufen sich dann aber auf rund
1,8 Mio. € bzw. 2,3 Mio. €. Passive Mallnahmen werden hicr voraussichtlich nicht erforder-
lich.

Weiterhin ist die Wand an der Fernbahn sehr aufwendig in der Grii dung und die LS-Wand 4
am geplanten Zuflhrgleis macht weiteren Grunderwerb und somit E ngriffe in Grundstlcke

Dritter erforderlich.

Da mit den relativ niedrigen Wanden von bis zu 2,0 m Hohe die Pegelwerte ":on gut 68 dB(A)
auf rund 60 dB(A) reduziert werden kénnen, und somit der Tatbestand des g sundheitsge-
fahrdenden Eingriffes geldst werden kann, sollte diese Larmschutzwande mit 2,02 4. SO an
der Fernbahn und 1,0 m 4. SO am Zuflhrgleis vorgesehen werden. Zumal die L&V 2 am

Zufuhrgleis und die LSW 3 am Fernbahngleis den Schienenlarm abschirmen und sor. it die
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1.0 Riegelbau vorhandenen Zugange in Form von groRen Torbdgen schiitzen und somit der

Sci all nicht in die Innenhofe abstrahlen kann.

Die Immissionswerte im Untersuchungsgebiet fur den Planfall mit den vier empfohlenen

Wanden <'nd in der Anlage 13.8 tabellarisch dargestellit.

7 Ergebnis

Die Gesamtbaumalfinahi e in KoIn Nippes bezlglich der Gleisanlagen besteht aus mehreren
EinzelmalRnahmen. Fur eirge ist im Vorfeld schon das Baurecht beantragt bzw. erlangt
worden. So ist fir die Abstei.anlage der Gleise 111-119 im Jahre 2005 ein Plangenehmi-
gungsverfahren nach § 18.2 AES eingeleitet worden, welches zwischenzeitlich genehmigt

wurde. Die Gleise 111-119 der Abs.>llanlage sind jedoch noch nicht realisiert worden.

Nachfolgende Neubauten von Gleisaningen sowie Erweiterungen der vorhandenen Anlagen

sind Gegenstand dieses Planfeststellungs erfahrens:

. Gleis 510: vorhandenes W ndegleis der S6, hier erfolgt eine Verlangerung
des Gleises

. Gleis 560: Neubau, Zufihrgleic zur Abstellanlage und zu den Wende-/
Ein- und Ausfahrgleis.n 561 und 562

. Gleis 561: Neubau, éstliches Weni'e-/Ein- und Ausfahrgleis

. Gleis 562: Neubau, westliches Wenc 2-/Ein- und Ausfahrgleis

. Gleis 563: Neubau, nérdliches Anschicssgleis zur Abstellgruppe

Diese Malinahmen werden schalltechnisch nach der 16 Bin SchV bewertet. Entsprechend
des EBA-Umweltleitfadens Teil 6, Ausgabe 12/2012 wird die ge xamte Larmsituation im Un-
tersuchungsraum betrachtet und bertcksichtigt somit auch die durchgehenden Streckenglei-
se der Strecke 2610, 2615 und 2620.

Fir die Untersuchungen wird der Prognose-ohne-Fall mit dem Prognose mit-Fall verglichen.
Dabei werden flir die Emissionsbelastungen bei beiden Fallen die Zugmeng>n flir das Prog-
nosejahr 2025 zu Grunde gelegt. Somit werden bei den beiden Vergleichsfalle» lediglich die

baulichen Veranderungen berlcksichtigt.
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i'omentan herrscht im Untersuchungsgebiet schon eine starke Vorbelastung vor. Fur den
Prcanosehorizont 2025 ohne den Neubau des Anschlussgleises liegen die maximalen Beur-
teilungspegel bei 66 dB(A) am Tage und bei 68 dB(A) flir den Nachtzeitraum.

Der Neutau des Zuflhrgleises ist nach der 16. BimSchV eine wesentliche bauliche Malf3-
nahme und ‘aher ist im Untersuchungsraum ein Schallgutachten mit Aufzeigen der erforder-

lichen Malinah.aen, entsprechend dem EBA — Umweltleitfaden, erforderlich.

Die Berechnunger. haben ergeben, dass an vielen Gebauden eine Anspruchsberechtigung
dem Grunde nach besteht. Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben werden vordergrindig

aktive Schallschutzmal3. ahmen untersucht und bewertet.
Im Ergebnis sind vier Larms ~hutzwande aus gutachterlicher Sicht erforderlich.

Westlich der Gleisanlagen ist € ne Larmschutzwand mit rund 430 m Lange erforderlich. Ent-
sprechend-derVerhaltnismaligke ‘sprifung-veon-aktiven-Malnahmen Es wird fur diese LSW
1 eine HOhe von 5,0 m Uber SO eriarderlich. Es sind dann noch 48-96 Immissionsorte mit

passiven MalRnahmen zu schiitzen.

Ostlich der Gleisanlagen im Bereich des I subaus des Zufiihrgleises sind drei Larmschutz-

wande erforderlich.

Zwei Wande verlaufen parallel und in H6he des aeu geplanten Zufihrgleises mit einer Ge-
samtlange von rund 950 m Lange. Die LSW 2 ver.iuft parallel der Rampe vom Fernbahn-
gleis von Bahn — km 2,534 bis km 2,816. Im Bereich ('es Gelandesprunges am Anfang die-
ser LSW ist ein Torsionsbalken auf ca. 70 m erforderlicli, Diese LSW 2 hat eine Lange von

knapp 290 m und sollte ebenfalls rund 5,0 m Gber SO herge. tellt werden.

Die LSW 3 wird direkt an den Fernbahngleisen gegrindet (von 3ahn-km 2,787 bis Bahn-km
3,426). Aufgrund des vorhandenen Gelandesprunges von rund 5,0 m ist die Griindung dieser
LSW sehr aufwendig. Diese Wand ist in Kombination mit der LSW 4 zu sehen, da beide
Wande im Wesentlichen zum Schutz des Gebauderiegels im Zuge " 'er Lokometivstrate
Strale ,Am Ausbesserungswerk” erforderlich sind. Diese Wand sollte n'it 2,0 m Gber SO

aus schalltechnischer Sicht hergestellt werden. Die LSW 3 hat eine Lange voi .rund 640 m.

Die LSW 4 verlauft zwischen dem geplanten Zufiihrgleis und dem in 2010 fer ‘ggestellten
Gebauderiegel an der-Lekemetivstralle Stralte ,Am Ausbesserungswerk”. Dieses Hebaude
hat entsprechende Auflagen im Bauantrag enthalten, so dass zum einen der Innenra ‘mpe-

gel bedingt durch die Emissionen der Fernbahn einzuhalten ist und die Raumnutzung >nt-
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vorechend so gewahlt wurde, dass auf der Bahnseite nur Nutzraume liegen. Die LSW 4 be-
gin.t bei Bahn-km 3,005 und endet bei Bahn-km 3,432 und hat somit eine Lange von rund

425 n. Diese Wand sollte mit einer Héhe von 1,0 m Gber SO hergestellt werden.

Mit den virgesehenen Wandhéhen von 2,0 m 0. SO an der Fernbahn (LSW 3) und einer LS-
Wand von 1,9 m tber SO am Zufuhrgleis (LSW 4) kénnen die Pegelwerte um bis zu 8 dB(A)
reduziert werden und der Tatbestand eines gesundheitsgefahrdenden Eingriffes liegt nicht

mehr vor. FUr diec=2n Bereich werden daher Wande mit 1,0 m und 2,0 m ber SO empfohlen.

Die Gesamtkosten fur den aktiven Schallschutz belaufen sich auf rund 3,6 Mio. €. Hinzu
kommen noch Aufwend 'ngen fur passive MalRnahmen. Dieser Anteil belduft sich auf rund
1+50F€bis200 450 — 500 €.
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Be riffsdefinitionen, Abkirzungen, Indizes

16. BImSchV

Beurteilungs »egel L, in dB(A)

BImSchG
BU
Dezibel [dB(A)]

DTV

Zuschlage fir StraBe
Dstg

DStro

DSig

DRef

Zuschlage fiir Schiene
DBr

Dei

Dry

DRa

DRz

EBO

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes

der die Starke der Schallimmissionen an einem bestimm-
ten Ort unter Berlcksichtigung der — Schallemissionen
und der aufgrund der Ausbreitungsbedingungen sich er-
gebenden Pegeldifferenzen, -korrekturen sowie Zu- und
Abschlagen(z.B. fur die geringere Stérwirkung des Schie-
nenverkehrslarms) kennzeichnet.
Bundesimmissionsschutzgesetz

Bahnubergang

ist eine dimensionslose GroéfRe und gibt das zwanzigfache
zehnerlogarithmische  Verhaltnis eines  bestimmten
Schalldruckes zu einen Bezugsschalldruck an. Um die
Frequenzabhangigkeit der Empfindlichkeit des menschli-
then Gehérs zu berlcksichtigen, erfolgt eine — Fre-
gu nzbewertung A.

durcaschnittliche tagliche Verkehrsmenge in Kfz

Kriteriur fir Langsneigung
Zuschlag 7ir StraRenoberflache
Signalzusci 'ag

Zuschlag fir  lehrfachreflexionen

Briickenzuschlag

Zuschlag im Bahnubergangsbereich
Kriterium fir Fahrbai narten
Kriterium fir Gleisbdgen

Kriterium fir Reflexionei

Eisenbahn- Bau- und -Betric Y sordnung

Emissionspegel L, g5 in dB(A) -ist der Mittelungspegel in 25 i) Abstand und 3,5 m Hohe

IGW
Immissionsgrenzwert
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Uber der Schallquelle (d.h. 3,5 1., iber Schienenoberkante
fur Schienenlarm) bei freier Schai ausbreitung.

- ist der Mittelungspegel in 25 m At :tand und 2,25 m mitt-
lere Héhe Uber der Schallquelle (d.h."2,25 m Uber Stra-
Renoberkante fur StralRenverkehrslarm bei freier Schal-
lausbreitung.

Dieser ist Ausgangsgrofe zur Berechnung des — Beur-
teilungspegels.

Immissionsgrenzwerte

ist der gesetzlich vorgeschriebene — Beurteil. ngspegel
bezogen auf bestimmte bauliche Anlagen oder fir be-
stimmte Gebietsarten gemaly der Baunutzungsvrord-
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Imn.'ssionsort

Isophoi en

Kfz/h

LSW

Mi

Mittelungspeg >l Lam

RLS-90
Schallemission

Schallimmission

Schall 03
VLarmSchR 97

VwVfg
WA
WR
SGV (n)
SGV (f)

Zugarten:

S
RB25
RE
GZ
Tfztr
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nung, der am Tage bzw. in der Nacht nicht Uberschritten
werden darf.

ist der Punkt, fir den der — Beurteilungspegel gerechnet
wird.

sind Linien gleichen Dauerschallpegels.

Kraftfahrzeuge je Stunde

Larmschutzwand

Mischwohngebiet

kennzeichnet die A-bewertete Starke von
Gerauschen aus zeitlich veranderlichen Schallereignis-
sen. Die Hohe des Mittelungspegels nach DIN 45641
hangt von der Starke und der Dauer der Schallereignisse
in dem Zeitraum ab, Uber den gemittelt wird. Ublicher-
weise erfolgt die Mitteilung fir die Zeitrdume Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr), in denen je-
weils eine Beurteilung der Belastung erfolgen soll, auf ei-
ne Stunde. Der Mittelungspegel ist somit das energeti-
sche Aquivalent aller Schallereignisse unterschiedlicher
Starke und Dauer, das sich bei gleichmaRiger Verteilung
«uf einen Beurteilungszeitraum Tag oder Nacht pro Stun-
de ergibt.

Rici !linie fur Larmschutz an Strallen

ist de: von einer Schallquelle abgestrahlte Schall. Die
Starke ('er Schallemission wird durch den — Emissions-
pegel bes ~hrieben.

ist der au., einen Ort (— Immissionsort) einwirkende
Schall. Die S 4rke der Schallimmissionen wird durch den
— Beurteilungs »egel beschrieben.

Richtlinie zur Barechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen, A 'sgabe 1990 (2. korrigierte Auflage)
Richtlinien far den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstraen in ('er Baulast des Bundes
Verwaltungsverfahrensg »setz

allgemeines Wohngebiet

reines Wohngebiet

Schienengulternahverkehr

Schienenguterfernverkehr

S-Bahn Rhein Ruhr
Regionalbahn
RegionalExpress
Guterzug
Triebfahrzeugleerfahrt
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» nlagenverzeichnis:

Anlage 13.2
Anlage 13.3
Anlage 3.4
Anlage 15.5
Anlage 13.6

Anlage 13.7

Anlage 13.8
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Gebietsnutzung

Zugmengengerust und Abschnittseinteilung
Immissionstabelle innerhalb Neubauabschnitt
Immissionstabelle ausserhalb Neubauabschnitt
Lageplan mit Ausweisung anspruchsberechtigter
Gebaude dem Grunde nach

Lageplan und Schnittdarstellung geplante
Larmschutzwande

Immissionstabelle mit Prognose mit Umsetzung
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